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COMUNE DI GINOSA | PUMS - PIANO URBANO DELLA MOBILITA' SOSTENIBILE
REDATTORE DEL PUMS: LOREDANA D. MODUNO, ARCHITETTO
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GINOSA - SISTEMA DELLA SOSTA
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GINOSA - SISTEMA DELLA SOSTA

GINOSA - CITY PORTO - PER LA RZ

LEGENDA

OFFERTA DI SOSTA
- Sosta a pagamento

Sosta disabili

- Sosta libera regolamentata

Sosta riservata a bus

Parcheggi a pagamento

Parcheggi gratuiti regolamentati

Parcheggi per auto elettriche
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Rastrelliere per biciclette
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Velostazione

Kiss and go
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SPORTO PUBBLICO

Terminal bus

Fermata bus di linea

@ Fermata navetta elettrica
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Zone 30
CITYPORTO

Cityporto: area di
I:?“ distribuzione merci in
citta con mezzi ecologici

INFRASTRUTTURE

Sottopasso esistente

INFRASTRUTTURA PEDONALE
Area pedonale di previsione
ZTL

SISTEMA DEGLI ATTRATTORI
VILLAGGIO RUPESTRE
\:’ Villaggio rupestre
® Grotte
EDIFICI STORICI

- Castello
- Edifici storici
- Torre

LUOGHI SACRI E DI CULTO

- Chiese

- Edifici annessi alle chiese
- Cimitero

Area di pertinenza cimiteriale

ISTRUZIONE

:| Istituti scolastici

PARCHI E GIARDINI PUBBLICI

|:] Verde Urbano

Piazze
|:| Parchi, giardini e verde attrezzato
ATTREZZATURE SPORTIVE
|:| Impianti sportivi
ALTRI ATTRATTORI
- Municipio
- Altri attrattori

ATTIVITA' PRODUTTIVE

- Zona P.I.P.

PREVISIONE PRG

Verde pubblico parcheggi
Attrezzature di interesse comune

-------- Previsioni viabilita PRG
RICOGNIZIONE PATRIMONIALE

////| Patrimonio comunale

PROGRAMMAZIONE IN CORSO

A - Quartiere Mazzini

Rete stradale

- Edificato

—— B -P.I.R.P. Corso Vittorio Emanuele

[ | C-PIRPPiazza
D - P.O.R. Puglia 2014-2020
- Progetto di valorizzazione della Gravina del Casale

—— Progetto di valorizzazione della Gravina del Casale - Percorsi

~—— E - Nuova area mercatale

PPTR

PPTR - Componenti dei valori percettivi
@ UCP_strade valenza paesaggistica
&= UCP_strade panoramiche

PPTR - Componenti culturali e insediative

| BP_142_M - Zone di interesse archeologico

segnalazioni architettoniche e segnalazioni archeologiche
- aree appartenenti alla rete dei tratturi

7// UCP_area_rispetto_siti storico culturali

% UCP_area_rispetto_rete tratturi

PPTR- Componenti delle aree protette e dei siti naturalistici
BP_142_F

- Parco Naturale Regionale

|:] Riserva Naturale Statale Biogenetica

UCP_rilevanza naturalistica
SIC

7/ SIC MARE

[ zs
PPTR - Componenti botanico-vegetazionali
- BP_142_G

UCP_rispetto boschi
PPTR- COMPONENTI IDROGEOMORFOLOGICHE

[ | AreazTL

[_ ‘ Lame e gravine

IL SISTEMA DELLA SOSTA ATTORNO ALLA ZTL (ZONA A TRAFFICO LIMITATO)

IIPUMS prevede azioni volte alla tutela del diritto alla mobilita dei disabili intervenendo su uno dei temi piu critici della mobilita urbana, quello della sosta, particolarmente sen-
tito nei centri storici e turistici. Si prevede di attivare un sistema per il monitoraggio della sosta con particolare attenzione ai soggetti disabili con I'obiettivo di incrementare
'accessibilita ai servizi di mobilita e la tutela dei diritti delle fasce di utenza piu svantaggiate. Il sistema dovra integrare una wireless sensor network per il rilevamento della
sosta e dispositivi di riconoscimento innovativi in una applicazione di gestione e monitoraggio in tempo reale. Tale applicazione consente di conoscere lo stato reale di occu-
pazione delle aree di sosta dedicate ai disabili, evidenziando eventuali situazioni di occupazione impropria e informare 'utenza interessata sulla disponibilita di aree libere at-
traverso app e pannelli a messaggio variabile.

Smart ZTL & Parking control - Azioni previste:

1) Realizzazione ZTL centro antico

2) Attivazione di un sistema per il monitoraggio della sosta in particolare quella riservata ai soggetti disabili

Si prevede un sistema di monitoraggio degli stalli per un’area di sosta con 300 stalli e identificazione di 50 disabili/residenti

Software previsti: software per soluzioni Smart City, strumenti e attrezzature per il monitoraggio.

SISTEMA DEI PARCHEGGI D’INTERSCAMBIO

I PUMS prevede la realizzazione di una serie di parcheggi di interscambio con il trasporto pubblico situati a ridosso dell’area urbana, nei pressi della Stazione Centrale, fina-
lizzati ad offrire un ‘alternativa agli automobilisti per 'accesso alle aree centrali della citta fondato sull’interscambio tra auto privata e trasporto pubblico dove quest’ultimo & in
grado di offrire una frequenza di collegamento elevata.

Lo scenario di previsione prevede l‘ipotesi di potenziare il trasporto pubblico locale introducendo mini bus elettriciper facilitare gli spostamenti dei cittadini e dei turisti nel
Centro Storico e nei nodi di interscambio disincentivando cosi I'utilizzo del mezzo privato.

IL “CITYPORTO” - STRUMENTO DI RAZIONALIZAZIONE DELLA DISTRIBUZIONE DELLE MERCI IN CITTA

Il "Cityporto" & uno strumento di razionalizzazione della distribuzione delle merci in citta, che prevede |'attivazione di una piattaforma logistica, al fine di: sviluppare processi
di concentrazione dei carichi destinati alle unita locali dell'area urbana e del centro storico in particolare; organizzare la distribuzione fisica dei beni in modo da ottimizzare le
risorse di trasporto impiegate; realizzare un servizio urbano di distribuzione delle merci effettuato da una flotta di veicoli ecologici (alimentazione a metano).

Benefici attesi: riduzione dell'inquinamento; miglioramento delle condizioni di lavoro degli addetti del settore del trasporto delle merci;

mantenere le attivita di produzione e di commercio inserite nel tessuto urbano per conservare il dinamismo e la vitalita della citta; risolvere le difficolta incontrate dalle aziende
di trasporto e di commercio nelle funzioni di distribuzione; fluidificazione della circolazione dei veicoli.

ADAPTIVE STREETS

Lo spazio della strada, sia esso limitato alla corsia di parcheggio o estesso all'intera carreggiata, pu6 essere programmato per usi differenti durante le ore del giorno o nelle
diverse stagioni. L'uso dello spazio della carreggiata pud essere programmato in maniera flessibile, per far si che risulti piu sensibile alle necessita della gente. Per esempio,
le aree di parcheggio, quando non in uso, possono rapidamente essere trasformate introducendo tavoli da picnic. Utilizzando elementi leggeri, come sedute o giochi, lo
spazio della strada pud essere temporaneamente trasformato per nuove attivita e utenti differenti. Nel tempo, inoltre, questi usi temporanei possono condurre a trasformazio-
ni permanenti delle funzioni stradali. Di seguito si riporta una collezione di strategie per lo spazio dei parcheggi.

@ e iy

Parcheggio nelle ore centrali  Spazi per Café nel pomeriggio Musica di sera

SPAZI| DI PARCHEGGIO
Come possono essere riadattati
gli spazi di parcheggio

1. PARKLET

| parklet trasformano i parcheggi su strada in piccoli spazi che la gente possa utilizzare. Essi forniscono comfort e servizi per i pedoni, come sedute, parcheggi per biciclette.
Il primo programma ‘parklet’ ha avuto inizio a San Francisco nel 2009, e il modello & stato adottato da molte altre citta degli Stati Uniti.

| parklet generalmente si avvalgono di una partnership pubblico-privato tra la citta e gli sponsor, provenienti dalla comunita.

Lo sponsor & responsabile del disegno, la realizzazione e il mantenimento di questi spazi pubblici, sulla base di permessi concessi dalla citta. | parklet generalmente sono
disegnati per essere strutture semipermanenti posizionate sulla sede stradale e sono stati ispirati da un evento annuale chiamato ‘PARK(ing) Day’.

Spazi di parcheggio Parklet piccolo Parklet piccolo Parklet grande

con rastrelliera per con rastrelliera per bici

bici o parklet grande
2. CURB BULB
| ‘curb bulb’ o ‘curb extension’, sono strategie che hanno come fine I'estensione degli spazi dei percorsi pedonali alle corsie di parcheggio su strada. Un ‘curb bulb’ posto ad
un incrocio pud accorciare gli attraversamenti pedonali e migliorare la sicurezza, rallentando gli autoveicoli. Un ‘curb bulb’ pud anche essere posto al centro di una strada
per fornire un attraversamento pedonale e per ridurre il traffico, restringendo visivamente la carreggiata. Oltre ad aumentare la sicurezza, i ‘curb bulb’ possono offrire spazi
per il comfort, per fermate di mezzi pubblici, sedute e infrastrutture verdi. Per esempio, un ‘curb bulb’ con cellula di bioritenzione puo catturare e ripulire 'acqua piovana pro-
veniente dalle superfici impermeabili. .

Corsia di parcheggio Parcheggio temporaneo Cellula di bioritenzione Parcheggio Street cafe Fermata per il
per bici (bioretention cell) per bici trasporto pubblico

3. SIDEWALK EXTENSION

Marciapiedi (‘sidewalk’) piu grandi possono arricchire I'esperienza della citta da parte dei pedoni. Nelle aree commerciali, dei marciapiedi piu profondi possono offrire spazio
per i tavoli e le sedute dei café, per I'arredo urbano, per alberi e per la progettazione del paesaggio. L'estensione dei marciapiedi (‘'sidewalk extension’) puo funzionare bene
anche sulle strade interessate da trasporto pubblico, per consentire a grandi quantita di pedoni di aspettare comodamente autobus e tram. Un progetto pilota pud rapida-
mente testare le zone in cui si & realizzata la ‘sidewalk extension’. Dopo che il progetto pilota ha provato la sua fattibilita e il suo valore, la sidewalk extension pud essere
resa permanente, con servizi addizionali a lungo termine. :

Sidewalk extension (progetto pilota) Sidewalk extension permanente

SCELTE STRATEGICHE | SISTEMA DELLA SOSTA
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