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PROGRAMMAZIONE MARINA JI GINOSA
- A - Recupero e valorizzazione del sito di Torre Mattoni
P.O.R. PUGLIA 2000 - 2006

. B- Rigualificazione dei paesaggi costieri
P.O.R. PUGLIA 2014-2020

C - URBAN UP TRA PINETA E MARE

o D - Progetto di riqualificazione Waterfront
P.O.R. PUGLIA 2000 - 2016

= E - PINETA REGINA PSR 2007-2013
@mo F - PO.R. Puglia FESR —FSE 2014-2020 — Asse IV
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~ Lame e gravine

Zona a Traffico Limitato (ZTL ) e ampliamento delle Aree Pedonali (AP)

La pedonalizzazione di alcuni ambiti storici e centrali della citta, permette di riqualificare il tessuto urbano, restituendolo ai cittadini ed ai visitatori, senza necessariamente apporta-
re modifiche e stravolgimenti alla viabilita e alla circolazione viaria.

L'istituzione della ZTL nell'ambito del centro storico e centrale delle citta o di alcune situazioni legate a particolari situazioni stagionali, permette di riqualificare il tessuto urbano, re-
stituendolo in parte ai cittadini ed ai visitatori, facilitando gli spostamenti con mezzi sostenibili ed interrompendo alcuni itinerari di attraversamento. Lo scenario di piano prevede
I'estensione della ZTL a tutto il centro storico, la regolamentazione della sosta e dei parcheggi attorno ad esso. Le zone a traffico limitato e le zone pedonali saranno sorvegliate
da un sistema di controllo vigile elettronico o sistema dei varchi.

......................
-----------------

Smart ZTL & Parking control- Azioni previste:
1) Realizzazione ZTL centro antico
2) Attivazione di un sistema per il monitoraggio della sosta in particolare quella riservata ai soggetti disabili

L'implementazione di un sistema elettronico per il controllo accessi alla Zona a Traffico Limitato (ZTL) avra molteplici obiettivi quali quelli di tutelare il centro storico della citta miglio-
randone la qualita della vita e la vivibilita, di ottimizzare |'azione di controllo del traffico veicolare riducendo l'inquinamento acustico ed atmosferico impiegando un minor numero di
risorse umane, di rilevare in maniera puntuale le infrazioni e di alleggerire le procedure di rilascio e controllo dei permessi di accesso. |l progetto dovra prevedere |a realizzazione
di un Centro di Controllo, sito presso il Comando della Polizia Locale e un sistema di varchi elettronici : Varco 1 — Via Pola; Varco 2 — Viale Mar dei Caraibi; Varco 3 - Viale Stella
Maris. La formazione del personale comunale addetto alla gestione del sistema di controllo accessi alla ZTL. |l sistema automatico dovra garantire il controlio degli accessi dei vei-
coli in corrispondenza dei punti d'ingresso alla ZTL, permettendo il libero accesso ai veicoli in possesso di regolare autorizzazione e generando una segnalazione automatizzata
composta da dati ed immagine relativa in caso di passaggio di veicolo non autorizzato.

Si prevede un sistema di monitoraggio degli stalli per un'area di sosta con 480 stalli e identificazione di 100 disabili/residenti

Le aree pedonali in via Pola e Lungomare Strada
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MARINA DI GINOSA - ZTL E ASSI DI SCORRIMENTO PRINCIPALI E SECONDARI 01 A AMBIENTALE

Un'isola ambientale (per esempio una piazza triangolare) pud
riutilizzare una porzione di strada laddove la carreggiata si al-
larga eccessivamente, eventualita che si verifica facilmente
nelle aree in cui la maglia rettangolare viene rotta dalla pre-
senza di angoli obliqui. Una porzione di strada pud essere
chiusa e connessa allo spazio “ad isola” residuale per creare
un nuovo spazio pubblico.

Citta come New York e San Francisco hanno recentemente
creato delle iniziative “Pavement to Plazas” e “Pavement to
Parks” il cui obiettivo & quello di trasformare gli spazi residuali
per la gente. Queste citta hanno riqualificato questi spazi di ri-
sulta usando pitture, vasi di fiori e materiali poco costosi. Tali
progetti hanno avuto un successo tanto grande da condurre a
soluzioni di design permanente per queste aree.
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Piazza Triangolare, progetto permanente

Piazza Triangolare, progetto pilota

2. STREET PARK

Uno “Street Park” e una trasformazione permanente di una

strada non principale in uno spazio adibito a parco. Uno

“Street Park” chiude permanentemente alla circolazione vei- &
colare una porzione di strada e riutilizza questo spazio per
nuovi usi, ad esempio per il gioco, per orti urbani, per assem-
blee comunitarie.

Questa strategia di trasformazione delle strade funziona bene
in tranquille strade residenziali e pud essere adatto per strade
simili a quelle che a Seattle sono state classificate come “nei-
ghborhood greenways” (strade verdi di quartiere). Uno “Street
Park” puo essere utilizzato per fornire delle connessioni sicure
per percorsi ciclabili o per dirottare il traffico veicolare al di
fuori delle strade interessate.
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“Street Park” realizzato chiudendo al traffico
la parte terminale della strada

Prima dello “Street Park”

ZONE A TRAFFICO MODERATO/ISOLA AMBIENTALE
Zone a traffico moderato (ZTM), cioé zone urbane caratterizzate da esclusive funzioni abitative nelle quali si intende scoraggiare il traffico di attraversamento urbano e il traffico
locale per riqualificare la strada come luogo non pitl solo deputato alla circolazione e alla sosta dei veicoli ma per consentirne un uso sociale.

Isola ambientale.
Il principio di gerararchia vede al primo posto il pedone e la mobilita lenta. Si passa dalla separazione all'integrazione e convivenza “pacifica” delle diverse componenti di traffico.
Nell'isola ambientale deve essere impedito I'effetto By-Pass al traffico veicolare.

da Adaptive streets,
strategies for transforming the urban right of way
di Jordan Lewis, Mike Shwindeller
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MARINA DI GINOSA - ESTENSIONE ZTL (SECONDA FASE) E ASSI DI SCORRIMENTO PRINCIPALI E SECONDARI B

MARINA DI GINOSA - ZONA A TRAFFICO LIMITATO E NODI DI SCAMBIO

COMUNE DI GINOSA | PUMS - PIANO URBANO DELLA MOBILITA' SOSTENIBILE
REDATTORE DEL PUMS: LOREDANA D. MODUNO, ARCHITETTO

SCELTE STRATEGICHE | ZTL
MARINA DI GINOSA
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